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- MERENI GEOMETRIE
UZITKOVYCH VOZIDEL

Spravne nastavenie geometrie je jednym z najddleZitejsich
faktorov, ktoré vyrazne ovplyviiuju efektivnost jazdy nakladnych
vozidiel.

Ide o nastavenie geometrie:

nakladnych vozidiel;

navesov;

privesov;

autobusov;

traktorov;

stavebnych strojov.

Umyselne st vymenované jednotlivé druhy nakladnych vozidiel

preto, aby sa nestalo, Ze nastavite tahac a vleCiete za sebou naves
(vlek) s tromi napravami, ktoré nie si nastavené.
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€o zakaznik ziska nastavenim
geometrie nakladnych vozidiel:

ZniZene spotreby pohonnych hméto3-5%

Vyrobcovia motorov musia investovat miliony eur do ich vyvoja,
aby dosiahli Gsporu aspoii 1%. Pri spravnom nastaveni geometrie
vsak mdZete dosiahnut Gsporu niekolkonasobne vy3siu.

Priklad 3% tspory

Najazdené km za rok: 100 000 km
Spotreba PHM: 301/100 km
Rocna spotreba PHM: 300001
Priemerna cena PHM: 1,30€
Priemerné ro¢né naklady na PHM: 39000¢
Vysledna Gspora: 1170 €

Rovnomerné zjazdenie pneumatik

Iba pri spravne nastavenej zbiehavosti na prednej naprave mo-
Zete predist zjazdeniu vnitornej aj vonkajsej hrany v priebehu
niekol'ko tisic kilometrov.



Viete, Ze...?

» AZ50 % nakladnych vozidiel jazdi so zle nastavenou geometriou.

« Nastavenie geometrie nakladnych vozidiel nie je to isté ako nastavenie zbieha-
vosti prednej napravy, tu robite aZz na zaver.

nemate presné tdaje vyrobcu, musite pracovat symetricky. NemozZete mat na
jednej strane zapornu hodnotu a na druhej strane kladnt, okrem niektorych
vozidiel pri hodnotach odklonu na prednej naprave.

Jazdnii pohodu vodiéa
Ak je geometria nastavena nespravne, vodi¢ musi neustale dorovna-
vat riadenie, pretozZe naves vlecie v inej stope — tzv. dackel (psi chod).

Hlavné zasady nastavenia

geometrie nakladnych vozidiel:

» Geometriu ndkladnych vozidiel merajte a nastavujte od osi
ramu. Nikdy ju nenastavujte od geometrickej osi vozidla (takéto
nastavenie sa vyuziva pri osobnych vozidlach, kde sa meria na-
prava voci naprave, pretoze osobné vozidla nemaji ram).

» Geometriu merajte az po zisteni vsetkych vol a tolerancii pomo-
cou hydraulického detektora vdle naprav. Skontrolujte aj zadné
napravy, pera, kralovsky ¢ap a uloZenia naprav.

« Pri nastaveni musite mat vsetky pneumatiky doftikané na pred-
pisany tlak.

» Merajte a nastavujte vzdy na rovnej ploche.

* Pri budovani kanala je déleZité dosiahnut rovinnost plochy
v prie€nom aj pozdiZnom smere £l mmna2 m.

Os ramu verzus geometricka os vozidla
Os ramu je spojnica medzi jeho stredom v prednej a zadnej ¢asti,
(obr. @). Ta sa nachadza pod kabinou a nadstavbou vozidla. Pri
akomkolvek merani geometrie, resp. skrivenia ramu musite pre
jednoduchost merania tato os ,vyviest” spod vozidla na pravu
alavd stranu. Os ramu vynesiete pomocou symetricky sa rozta-
hujucich ,terov" €i stupnic (pri mechanickom merani). Terce s(
umiestnené v prednej a zadnej ¢asti ramu (nie poloZené na zemi,
resp. stipikoch, obr. ©).

Pre¢o meriame od osi ramu?

O Pri akomkol'vek merani geometrie,
resp. skrivenia ramu musite pre jedno-
duchost merania os ramu ,vyviest"” spod
vozidla na pravu a lavi stranu.

© Pri kazdom rame musite vymysliet iny spésob
symetrického uchytenia k osi ramu.

popvozek [

sa stava, Ze zadné napravy na navesoch a tahacoch st posu-
nuté vzajomne, resp. oproti osi ramu 0 20-40 mm. Mnohé
zadné napravy st pootocené o viac ako 2,5 mm/m. Ak by ste za
takychto okolnosti merali od geometrickej osi riadenia, prednu
zbiehavost by ste nastavili k nespravnej osi a jedno koleso by
tak malo negativnu a druhé pozitivnu zbiehavost, t. j. vliekli by
ste za sebou naves. Toto sa stava, ak je na meranie geometrie
pouzity kamerovy systém adaptovany z osobnych vozidiel a na-
meria nespravne hodnoty.

.

Ako zistite, ¢i ram nie je skrateny,
ak nemate k dispozicii Ziadne pristroje
na meranie?
Vozidlo postavite na rovinu. Na ram vpredu, v strede a vzadu
poloZte rovné, tahané Al joklové profily v pribliznej dizke 4 m.
Profily musia licovat — mate zmerané skrdtenie ramu. Bo¢né
posunutie meriate s ocelovym pasmom - uhlopriecka od syme-
trickych bodov skrutiek. Tolerancia na uhlopriecke nesmie byt
Po GspeSnom umiestneni ter€ov na ram nasadite na kolesa
drZiaky kamery (masivne magnetické drZiaky za kolesové
skrutky alebo mechanické za okraj disku, obr. ©).
Nezanedbatelnym faktorom je aj kvalita drZiakov, pri
ktorych by mala byt zaruc¢ena minimalna tolerancia a dlha
Zivotnost. Kazda vola sa prejavi nepresnostou celého merania.
Potom je uz samotné meranie hotové za 10-20 min. aj s odklon-
mi, priklonmi a zaklonmi osi riadenia.

Dalsie dolezité kroky:

Pri prie€nom posunuti naprav ich nie je potrebné presuvat,
pretoZe geometria TruckCam priradi spravnu zbiehavost a ne-
nastavi ju tak, aby vozidlo bolo viac stopové.

Pri pootoceni zadnej napravy o viac ako 2,5 mm/m musite
podkladanymi pod kosti. Niekedy zistite, Ze ste vymenili iba
jedno pero, a tym sa pootocila naprava. V tomto pripade sa
neda hovorit o ¢ase nastavenia, pristroj vam pomaha online,
ale nepovoluje matice a spojovacky. Nastavenie méze trvat aj
niekolko hodin. m

© Vel'mi délezitym faktorom je kvalita
kolesovych drziakov, pri ktorych by mala
byt zaruc¢ena minimalna tolerancia a dlha
Zivotnost.
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